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1. INTRODUCCION

Con la entrada en aplicacion del Reglamento de Ejecucion (UE) 2019/947 el 31 de diciembre de
2020, ademads de las limitaciones de vuelo generales segun la categoria de operacion (“abierta”,
“especifica”, ”certificada”), se definen zonas geograficas de UAS, las cuales corresponden a
voliumenes de espacio aéreo en las que se pueden permitir, restringir o excluir operaciones de
UAS por motivos de seguridad publica, proteccién de infraestructuras y otros usuarios del espacio
aéreo, proteccion de la privacidad y del medio ambiente.

Estas zonas geograficas de UAS las define cada Estado en sus territorios y pueden:

e Prohibir algunas o todas las operaciones de UAS, imponer condiciones particulares para
algunas o todas las operaciones de UAS o exigir una autorizacién operacional previa para
algunas o todas las operaciones de UAS.

e Someter las operaciones de UAS a normas medioambientales especificas.

e Restringir el acceso Unicamente a determinadas clases de UAS.

e Restringir el acceso uUnicamente a UAS con determinadas caracteristicas técnicas, en
particular sistemas de identificacidn a distancia o sistemas de geoconsciencia.

e Establecer exenciones de uno o varios de los requisitos de la categoria abierta.

Con la publicaciéon del Real Decreto 517/2024 se consolida una norma nacional que regula en su
capitulo V la utilizacion del espacio aéreo y zonas geograficas de UAS.

Esta guia informativa tiene como objeto recopilar los requisitos normativos de operacion y aportar
una lista no exhaustiva de comunicaciones a realizar o permisos necesarios en funcion del lugar
donde se vayan a realizar las operaciones aéreas. Todo ello sin perjuicio del cumplimiento de otros
requisitos y la obtencién de las autorizaciones, permisos o licencias que sean exigibles conforme a
la normativa que en cada caso resulte de aplicacidn, en particular, en materia de seguridad publica,
en razon de las competencias de otras administraciones o de la propiedad de los terrenos que vayan
a usarse con motivo de la operacién.

ENAIRE, proveedor de Servicios de Informacion Aerondutica en Espafia (AlS), pone a disposicidn de
los usuarios de UAS la aplicacién web ENAIRE Drones (también disponible para dispositivos Android
en “Google Play Store”). Esta aplicacion presenta, sobre el mapa de Espaiia, el espacio aéreo donde
existen prohibiciones y limitaciones de vuelo a los UAS por motivos aeronduticos, y ofrece otra
informacién de utilidad al operador de UAS respecto al lugar de operacién.

1.1. Ambito de aplicacién

Aligual que el Reglamento de Ejecucién (UE) 2019/947, el Real Decreto 517/2024 no hace distincién
segun la finalidad del vuelo, uso recreativo o profesional, es decir, las reglas de vuelo generales y
las zonas geograficas de UAS son aplicables a todos los operadores de UAS por igual;
independientemente de si la actividad es EASA o No EASA. Para las actividades No EASA en
determinados casos se establecen una serie de excepciones.
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1.2. Equipamiento dentro de zonas geograficas de UAS

En base al articulo 35.1 del Real Decreto 517/2024 los UAS deberan cumplir los requisitos de equipos
requeridos para la operaciéon en la respectiva zona, asociados, en particular, a las caracteristicas de
la operacidn, a la clasificacidn del espacio aéreo, a las condiciones establecidas para la operacién en
la respectiva zona o en las autorizaciones para operar en ella expedidas por la autoridad
competente.

1.3. Tipos de zonas geograficas de UAS

Los tipos de zonas geograficas de UAS son:

e Zonas geograficas de UAS generales. Se trata de zonas establecidas a través de la normativa
nacional correspondiente, en la que se establecen las limitaciones y condiciones
operacionales para cada una de ellas. Dentro de ellas, se incluyen zonas:

o Prohibidas, restringidas y asociadas a la gestion del uso flexible del espacio aéreo,
definidas en el Real Decreto 1180/2018;

o Porrazén de la seguridad militar, de la Defensa Nacional y de la seguridad del Estado;

o Por razén de la proteccidon de las instalaciones e infraestructuras en las que se
prestan servicios esenciales para la comunidad;

o Porrazén de la seguridad ciudadanay la proteccidn de personas y bienes en entornos
urbanos;

o Porrazdn de la seguridad operacional en el entorno de los aerédromo o helipuertos,
civiles o militares; vy,

o Por razén de la seguridad operacional en espacio aéreo controlado y en zonas de
informacién de vuelo (FIZ).

e Zonas geograficas de UAS particulares. Se trata de zonas, aprobadas por la Comisién
Interministerial entre Defensa y Transportes (en adelante, CIDETRA), por razones de interés
general y con caracter permanente, aunque su activacién puede ser temporal, siempre que
los motivos para su establecimiento no estén satisfechos a través de una zona geografica de
UAS general.

En base al articulo 36 del Real Decreto 517/2024 en las zonas geograficas de UAS, generales o
particulares, las operaciones de UAS se realizaran, cuando estén permitidas, con sujecién a las
limitaciones y condiciones operacionales establecidas en cada una de ellas y a lo previsto en esta
seccion, sin perjuicio del cumplimiento de las demas disposiciones aplicables a la operacion.
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En caso de coexistencia de varias zonas geograficas, los criterios son los siguientes:

= Cuando en un mismo volumen de espacio aéreo coincidan dos o0 mds zonas geograficas de UAS
generales, el operador de UAS debera ajustarse a las condiciones operacionales de todas las
zonas aplicables al lugar en que se realice la operacién.

ZONA GENERAL A

Solo condiciones de la
zona general A

Condiciones de
la zona general A
y de la zona

general B

ZONA GENERAL B

lcione e |a

zona general B

llustracion 1. Superposicion zonas geogrdficas generales

= Cuando la zona geografica de UAS particular esté comprendida total o parcialmente dentro de
una o varias zonas geograficas de UAS generales, las condiciones operacionales de la zona
particular complementaran las establecidas por las zonas generales, salvo que en la definicidn
de la zona particular se establezca otra cosa. En caso de contradiccidn, prevaleceran las
condiciones operacionales de la zona particular.

ZONA GENERAL A

Solo condiciones de la
zona general A

ZONA PARTICULAR 1

ndiciones de la
zona particular 1y de
la zona general A

! Si hay contradicciones, prevalecen las
condiciones de |la zona particular 1

llustracion 2. Superposicion zonas geogrdficas generales y particulares
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= Cuando la zona geografica de UAS particular esté comprendida total o parcialmente dentro de
una o varias zonas geograficas de UAS particulares, serdn aplicables las limitaciones y
condiciones operacionales de todas ellas. En caso de contradiccion, prevalecerdn las limitaciones

y condiciones operacionales de la zona geografica de UAS particular establecida con
posterioridad en el tiempo.

$>
P
& & A
? b o Condiciones de la
.\g?‘ QY &N |
’\,O A zona particular 1y de
[ O\NQ\Q la
N

Condiciones de la
zona particular 1, de
la y
de |a zona particular 3

Condiciones de la

Condiciones de la
zona particular 1y de
la zona particular 3

y de
la zona particular 3

! Si hay
contradicciones,
prevalecen las
condiciones de la
zona particular
posterior en el
tiempo

ZONA PARTICULAR 3

Solo condiciones de
la zona particular 3

llustracion 3. Superposicion zonas geogrdficas particulares

2. ZONAS GEOGRAFICAS DE UAS GENERALES

2.1. Prohibidas, restringidas y asociadas a la gestion del uso flexible del espacio
aéreo.

2.1.1. Especificacion de zonas

En base al articulo 37 del Real Decreto 517/2024 constituyen zonas geograficas de UAS generales
las zonas prohibidas y restringidas para la Defensa, la proteccidén de los intereses nacionales o la
seguridad publica; las zonas restringidas para la proteccién medioambiental; las zonas restringidas
al vuelo fotografico (ZRVF); y las estructuras de espacio aéreo asociadas a la gestion del uso flexible
del espacio aéreo, definidas, respectivamente en los articulos 18, 19, 20 y 17 del Real Decreto

1180/2018.
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2.1.2. Prohibiciones, condiciones y limitaciones
Las prohibiciones, limitaciones y condiciones operacionales de UAS en estas zonas son las siguientes:
a) Enlas zonas prohibidas y restringidas para la Defensa, la proteccién de los intereses nacionales

o la seguridad publica, las prohibiciones y restricciones al uso de UAS son las establecidas en el
articulo 18, apartados 2y 3, del Real Decreto 1180/2018.

Para volar en zonas prohibidas y restringidas el operador de UAS debera ajustarse a las
condiciones y limitaciones descritas en el ENR 5.1 del AIP para cada area. En cualquier otro caso,
deberd contar con la autorizacidn previa del Estado espafiol para operar en zonas prohibidas
(P) (teniendo que acudir el operador de UAS a la autoridad ministerial responsable de dicha
zona), o de la autoridad competente designada para el resto de las zonas restringidas.

La consulta de NOTAM se realiza a través del portal ICAROXXI de ENAIRE. También pueden
consultarse a través de la aplicacion ENAIRE Drones o INSIGNIA.

b) Enlas zonas restringidas para la proteccion medioambiental, las prohibiciones y restricciones al
uso de UAS son las establecidas en el articulo 19, apartados 2 y 3, del Real Decreto 1180/2018.

En estas zonas es necesario obtener coordinacidn previa para su sobrevuelo por parte del gestor
del espacio protegido.

La informacién de los espacios naturales puede consultarse en la plataforma Red Natura 2000
o en los visores geograficos del Ministerio para la Transicion Ecoldgica y el Reto Demografico,
donde se recoge el tipo de proteccidon y datos de contacto de los responsables. Estas zonas
también se encuentran reflejadas en la aplicacion ENAIRE Drones mediante las capas “espacios
naturales protegidos”.

c¢) En las zonas restringidas al vuelo fotogréafico («ZRVF»), las prohibiciones y restricciones al uso
de UAS son las establecidas en el articulo 20 del Real Decreto 1180/2018.

El listado de zonas restringidas al vuelo fotografico (ZRVF) se detalla en la Publicacion de
Informacién Aerondutica (AIP), concretamente en los apartados ENR 5.7. También se reflejan
en la aplicacién ENAIRE Drones con la capa “RVF (Restringido al vuelo fotografico)”.

Las operaciones de UAS que supongan la toma de imdagenes en zonas restringidas al vuelo
fotografico (ZRVF), estan sujetas a las provisiones y cautelas que determine el Ministerio de
Defensa, para lo cual deberan realizar la solicitud previa oportuna al (Centro Cartografico y
Fotografico del Ejército del Aire (CECAF)) segun el Procedimiento de solicitud de condicionantes
técnicos para obtencion de fotografia aérea, filmaciones aéreas y captacion de datos con
cualquier tipo de sensores por operadores civiles establecido en la Circular Aeronautica Nacional
de 31 de diciembre de 2020 (AIC NTL 05/20) del apartado “circulares” del AIP.

AUTORIDAD RESPONSABLE

MINISTERIO DE DEFENSA | Centro Cartografico y Fotografico del Ejército del Aire (CECAF)
E-mail : cecaf@ea.mde.es

d) En las estructuras de espacio aéreo asociadas a la gestion del uso flexible del espacio aéreo
definidas en el articulo 17 del Real Decreto 1180/2018.
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Mediante NOTAM se pueden modificar los horarios y/o limites de las zonas peligrosas y
establecer espacios aéreos temporalmente segregados (TSA) y reservados (TRA).

e Espacio aéreo temporalmente segregado (TSA): Un volumen definido de espacio aéreo,
normalmente bajo la jurisdiccion de una autoridad aeronautica y temporalmente
segregado, de comun acuerdo, para uso especifico de una actividad aerondautica, y a
través del cual no se puede permitir el transito de otro trafico bajo autorizaciéon ATC.
Informacién adicional sobre zonas D y R manejables por la AMC y TSA se encuentra en
ENR 1.9.

e Espacio aéreo temporalmente reservado (TRA): Un volumen definido de espacio aéreo,
normalmente bajo la jurisdiccion de una autoridad aeronautica y temporalmente
reservado, de comun acuerdo, para uso especifico de una actividad aerondutica, y a
través del cual se puede permitir el transito de otro trafico bajo autorizacién ATC.

La consulta de NOTAM se realiza a través del portal ICAROXXI de ENAIRE. También pueden
consultarse a través de la aplicacién ENAIRE Drones o INSIGNIA.

2.1.3. Zonas geogrdficas de UAS de cardcter temporal

Son zonas geograficas de UAS de caracter temporal aquellas que por la naturaleza de la actividad o
por necesidad no puedan asociarse de antemano a periodos de activacion con una duracién,
regularidad o emplazamiento preestablecidos y cuya vigencia sea de 6 meses o inferior.

A salvo de lo previsto en el apartado 2 del articulo 37 del Real Decreto 517/2024, su establecimiento,
asi como sus condiciones de uso y operacidn, se realizard por los instrumentos de coordinacidn de
nivel tactico y pretactico definidos en las normas de aplicacion a la coordinacion entre la circulacion
aérea general y la circulacion aérea operativa. Previo a su establecimiento, el solicitante de la zona
geografica de UAS informara a la Direccién General de Aviacidn Civil (DGAC) de aquéllas cuyo uso
previsto sea superior a 1 mes.

La informacidén sobre las zonas geograficas de UAS de cardcter temporal se publicard a través de
ENAIRE Drones y mediante NOTAM o Suplemento AIP, cuando proceda.

2.2. Por razdn de la seguridad militar, de la Defensa Nacional y de la seguridad del
Estado.

2.2.1. Especificacion de zonas

En base al articulo 38 del Real Decreto 517/2024 se consideran zonas geograficas de UAS generales
por razén de la seguridad militar, de la Defensa Nacional y de la seguridad del Estado:

a) Las zonas de interés para la Defensa nacional, de seguridad de las instalaciones militares o de
las instalaciones civiles declaradas de interés militar y las de acceso restringido a la propiedad
por parte de extranjeros y sus zonas de seguridad, conforme a lo dispuesto en la Ley 8/1975,
de zonas e instalaciones de interés para la Defensa Nacional, y en su Reglamento de desarrollo,
aprobado por Real Decreto 689/1978, y normativa concordante y de desarrollo;
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b) Las instalaciones militares y otros bienes inmuebles de dominio publico no incluidos en el
apartado anterior afectos a la Defensa Nacional; y

c) Lasinfraestructuras e instalaciones afectas a la seguridad del Estado y sus zonas asociadas, en
particular, sus zonas de seguridad.

d) Las zonas de operaciones o despliegues de unidades militares, terrestres, navales y aéreas,
cuando operen fuera de las zonas geograficas de UAS generales definidas.
2.2.2. Prohibiciones, condiciones y limitaciones

Unicamente se podran realizar actividades con UAS dentro de estas zonas si se cuenta con el
permiso previo y expreso del titular o del gestor responsable de las infraestructuras, instalaciones o
terrenos a sobrevolar o, en su caso, de la autoridad que determine el Ministerio de Defensa.

Para los casos de zonas de operaciones o despliegues de unidades militares, terrestres, navales y
aéreas, cuando operen fuera de las zonas geograficas de UAS generales, sélo se podrdn realizar
operaciones de UAS si se cuenta con autorizacién del responsable de la operacion militar.

2.3. Por razén de la proteccion de las instalaciones e infraestructuras en las que se
prestan servicios esenciales para la comunidad.

2.3.1. Especificacion de zonas

En base al articulo 39 del Real Decreto 517/2024 se consideran zonas geograficas de UAS generales
por razén de la proteccidn de las instalaciones e infraestructuras en las que se prestan servicios
esenciales para la comunidad, aquellas en las que existen infraestructuras o instalaciones que, de
acuerdo con su normativa especifica, prestan servicios esenciales para la comunidad, y en todo caso
las siguientes:

a) Centrales energéticas, industrias petroquimicas o quimicas, refinerias, servicios de suministroy
depdsitos de combustible;

b) Infraestructuras portuarias y ferroviarias, carreteras y demads infraestructuras de transporte,
excepto los aerdodromos y helipuertos, los cuales se regiran por su zona geografica de UAS
general por razon de la seguridad operacional en el entorno de aerédromos y helipuertos,
civiles y militares;

c) Infraestructuras de servicios de suministro y distribucion de agua, gas, y electricidad;
d) Infraestructuras de tecnologias de la informacién y comunicaciones;

Se consideran también instalaciones en las que se prestan servicios esenciales para la comunidad,
cuando no estén incluidas en las zonas geograficas de UAS generales por razén de la seguridad
ciudadana vy la proteccion de personas y bienes en entornos urbanos:

1.2 Los cuarteles, comisarias y recintos de las Fuerzas y Cuerpos de Seguridad;
2.2 Los hospitales de titularidad publica o privada;

3.2 Los centros de salud de titularidad publica.
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La extensiéon de las zonas geograficas de UAS generales por razon de la proteccién de las
instalaciones e infraestructuras en las que se prestan servicios esenciales para la comunidad se
definen a continuacion.

2.3.1.1. Extension horizontal de la zona geogrdfica de UAS.

a) Infraestructuras lineales: hasta una distancia horizontal de 25 metros medidos desde los
extremos exteriores de sus laterales. En el caso de infraestructuras que integren un conjunto
de lineales, las distancias horizontales se mediran desde los extremos exteriores de los laterales
de los lineales mas externos del conjunto.

En el caso de infraestructuras lineales ferroviarias, el punto de referencia desde el que se
medirdn las distancias horizontales sera desde los ejes de los lineales mas externos del
conjunto, en vez de desde los extremos exteriores de los laterales.

llustracion 4. Infraestructura lineal - Vista en planta llustracion 5. Infraestructura lineal ferroviaria - Vista en planta

b) Infraestructuras no lineales: a una distancia horizontal de 10 metros respecto de la superficie
cubierta por la instalacién o la infraestructura.

llustracion 6. Infraestructura no lineal. Vista oblicua

c) Infraestructuras lineales y no lineales con vallado o limitacion perimetral exterior analoga: las
distancias horizontales se medirdn perpendicularmente desde la parte externa del vallado o
limitacidn perimetral exterior analoga.
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2.3.1.2. Extension vertical de la zona geogrdfica de UAS.

La zona geografica de UAS se extiende hasta una altura de 50 metros sobre el punto mas elevado
de la infraestructura o instalacién afectada.

En el caso de infraestructuras lineales el punto mas elevado de la infraestructura o instalacion se
determinara considerando, dentro de los limites horizontales descritos en el parrafo anterior, una
distancia de 100 metros en el sentido longitudinal de la infraestructura lineal. El centro de la
distancia de 100 metros estara situado en el punto de la infraestructura lineal, o el mas préximo a
ésta, sobre el que esté volando la aeronave no tripulada en cada momento.
e —

llustracion 9. Infraestructura lineal - Vista oblicua lustracion 10. Infraestructura lineal ferroviaria - Vista
oblicua

En el caso de que la operacion se desarrolle sobre bifurcaciones o cruces de infraestructuras lineales
en los que se superpongan dos o mas limites horizontales, los 100 metros se tendran en cuenta para
cada una de estas infraestructuras lineales considerando finalmente como punto mas elevado de la
infraestructura, el que resulte ser el mas elevado de entre las infraestructuras lineales con limites
horizontales superpuestos dentro del citado alcance de 100 metros.
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2.3.1.3. Extension horizontal y vertical en el caso de puentes o tramos colgantes.

En el caso de que las infraestructuras o instalaciones, o partes de estas, consistan en puentes o
tengan partes o tramos colgantes o suspendidos en el aire, las distancias horizontales definidas en
el apartado anterior se extenderan:

a) hasta 10 metros en direccién al suelo por debajo de la base de la infraestructura (entendida
ésta como la parte inferior del tablero que sostiene la infraestructura o instalacion, excluyendo
los pilares, arcos o soportes); y

b) hasta 10 metros en cualquier direccion respecto a cualquiera de sus pilares, arcos o soportes.

llustracion 11. Infraestructura lineal con puente - Vista oblicua

llustracion 12. Infraestructura lineal con puente - Vista alzado
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llustracion 13. Infraestructura lineal con puente - Vista en planta

2.3.2. Prohibiciones, condiciones y limitaciones

En estas zonas no se podrdn realizar operaciones de UAS salvo permiso previo y expreso del titular
o del gestor responsable de la instalacion o infraestructuray, en su caso, en las condiciones que este
determine.

2.3.3. Excepciones

Las prohibiciones y limitaciones en las infraestructuras ferroviarias no seran de aplicacién a las
operaciones de UAS:

a) realizadas directa o indirectamente por el titular o el gestor responsable de la instalacién o
infraestructura en el ejercicio de sus competencias;

b) cuando la naturaleza de la misién lo requiera, a las operaciones efectuadas por:

1.2 Las Fuerzas y Cuerpos de Seguridad del Estado (FFCCSE) dependientes del Gobierno de la
Nacidn o los Cuerpos de Policia dependientes de las Comunidades Auténomas;

2.2 La Direccion Adjunta de Vigilancia Aduanera (DAVA);
3.2 El Centro Nacional de Inteligencia (CNI); y

42 La Direccidn General de Trafico u organismos autondmicos competentes en materia de
vigilancia y disciplina del trafico.

Las prohibiciones y limitaciones en el resto de las infraestructuras previstas en este apartado no
serdn de aplicacién a las operaciones de UAS:

a) realizadas directa o indirectamente por el titular o el gestor responsable de la instalaciéon o
infraestructura en el ejercicio de sus competencias; y

b) realizadas en el ejercicio de las actividades o servicios no EASA.

En cualquiera de los casos previstos en este apartado, se tomardn las medidas de mitigacidn
adecuadas.
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2.3.4. Tabla resumen

Infraestructuras ferroviarias Resto de Infraestructuras

No permitido* No permitido*
(Art.39.3 RD UAS 517/2024) (Art.39.3 RD UAS 517/2024)
Permitido Permitido
(Art.39.4.a RD UAS 517/2024) (Art.39.4.b RD UAS 517/2024)

No permitido* Permitido
(Art.39.4.a RD UAS 517/2024) (Art.39.4.b RD UAS 517/2024)

* Salvo permiso previo y expreso del titular o del gestor responsable de la instalacidn o infraestructuray, en su caso, en las condiciones
que éste determine y las realizadas directa o indirectamente por el titular o el gestor responsable de la instalacion o infraestructura;
o realizandolas por encima de estos volumenes de proteccion siempre que se cumplan los requisitos de la categoria operacional.

2.4. Por razon de la seguridad ciudadana y la protecciéon de personas y bienes en
entornos urbanos.

2.4.1. Especificacion de zonas

En base al articulo 40 del Real Decreto 517/2024 se consideran zonas geograficas de UAS generales
por razén de la seguridad ciudadana y la proteccién de personas y bienes en entornos urbanos, las
asociadas a los entornos urbanos. A estos efectos, se consideran «entornos urbanos» aquellos que
se circunscriban a alguna de las superficies siguientes:

a) Nducleos de poblacion con areas consolidadas por la edificacion;

O

) Areas residenciales, comerciales o industriales cuyos terrenos cuenten, acumulativamente, al
menos, con accesos rodados, vias publicas pavimentadas para acceso peatonal, evacuacién de
aguas y alumbrado publico; y

c) Areas recreativas, que sean de acceso publico y en las existan construcciones o instalaciones,
permanentes o eventuales para el ocio, el recreo o el deporte, entre las que, en todo caso, se
encuentran las playas que rednan ambos requisitos, asi como los parques o jardines de
competencia de las Entidades locales.

Estas zonas se extienden horizontalmente sobre la superficie de los entornos urbanos definidos y
verticalmente hasta una altura de 300 metros sobre el obstdculo mas alto situado dentro de un
radio de 600 metros desde la aeronave no tripulada (UA).
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llustracion 14. Ejemplo entorno urbano - Vista oblicua

2.4.2. Prohibiciones, condiciones y limitaciones

En estas zonas, las operaciones de UAS estan sujetas, acumulativamente, segun las circunstancias
de la operacién concreta, a las siguientes limitaciones:

2.4.2.1. Obligacion de comunicacion previa al Ministerio de Interior.

Los operadores de UAS sujetos a la obligacion de registrarse como tales que pretendan llevar a
cabo operaciones de UAS en entornos urbanos o sobre concentraciones de personas, deberan
comunicarlo previamente al Ministerio del Interior con una antelacién minima de cinco dias
naturales respecto a la fecha prevista para el inicio de la operacién. Esta comunicacién podrd
contener cuantas operaciones se vayan a desarrollar en los cinco dias naturales siguientes a la fecha
de inicio de las operaciones previstas en dicha comunicacién, debiendo el operador de UAS indicar
la fecha y la franja horaria concreta con la suficiente delimitacion de cada una de las operaciones a
ejecutar.

Para llevar a cabo dicha comunicacién deberd de cumplimentarse el formulario disponible al efecto
en la sede electrénica del Ministerio del Interior.

Las autoridades competentes en el ambito de sus competencias en materia de seguridad publica
pueden limitar o prohibir la realizaciéon de operaciones cuando pueda dar lugar a graves riesgos para
la protecciéon de personas o bienes.
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2.4.2.2. Prohibicion de sobrevuelo de edificios.

Para realizar operaciones en entornos urbanos en la categoria «abierta» el piloto a distancia debe
garantizar que la aeronave no tripulada no sobrevuele edificios, construcciones estables similares a
edificios, casas, ni cualquier otro domicilio de personas fisicas, incluyendo en todos los casos sus
zonas de recreo, patios y zonas analogas, ya sean de titularidad publica o privada (en adelante,
“edificios o similares”).

2.4.2.3. Distancia de seguridad

= Paralas operaciones en la categoria «abierta» subcategoria A1 con UAS de clase CO, C1 o Legacy
con una MTOM, incluida su carga util, inferior a 250 gramos no se establece una distancia de
seguridad horizontal respecto a edificios o similares.

= Para las operaciones en la categoria «abierta», en subcategoria A1, con UAS de clase C1 con una
MTOM, incluida su carga util, igual o superior a 250 gramos se establece una distancia
horizontal de seguridad de 5 metros respecto a edificios o similares.

= Para las operaciones en la categoria «abierta», en subcategoria A2, con UAS de clase C2 con una
MTOM, incluida su carga util inferior a 4 kilogramos se establece una distancia horizontal de
seguridad de 30 metros, salvo cuando utilice UAS con funcion activa del modo de baja
velocidad que se podra reducir esta distancia a 5 metros respecto a edificios o similares.

= Para las operaciones en la categoria «abierta», en subcategoria A3, la distancia horizontal de
seguridad se establece en 150 metros respecto a zonas residenciales, comerciales, industriales
o recreativas.

= Paralas operaciones en la categoria «especifica», la distancia horizontal de seguridad respecto
a edificios o similares estara determinada en las condiciones de la declaracion operacional,
autorizacién operacional o LUC.

No obstante a lo anterior, el 6rgano competente, el titular o administrador responsable de los
edificios o similares, previa solicitud del operador de UAS interesado, podra eximirle, con caracter
previo a la operacién, de la prohibicién de sobrevuelo, asi como de las distancias de seguridad
establecidas, o reducirlas, siempre que se cumpla con el resto de las condiciones operacionales y de
aquellas otras de las zonas geograficas de UAS que en su caso sean también aplicables al lugar de la
operacion.

2.4.3. Excepciones a las actividades no EASA

Las limitaciones y prohibiciones de estas zonas no son aplicables a las operaciones realizadas en
ejecucién de actividades o servicios no EASA.
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2.4.4. Tabla requisitos

Si No Si**
(Art.40.3.a RD UAS (Art.40.3.b RD UAS (Art.40.3.b RD UAS
517/2024) 517/2024) 517/2024)

Si 5 metros Si**
(Art.40.3.a RD UAS (Art.40.3.b RD UAS (Art.40.3.b RD UAS
517/2024) 517/2024) 517/2024)
(Art.40.3.a RD UAS (Art.40.3.b RD UAS (Art.40.3.b RD UAS
517/2024) 517/2024) 517/2024)

150 metros*** Si
No (UAS.OPEN.040 RE (UE) (UAS.OPEN.040 RE
2019/947) (UE) 2019/947)
Si De acuerdo al escenario
(Art.40.3.a RD UAS estandar, autorizacion No
517/2024) operacional y/o LUC
No No No
(Art. 40.5 RD UAS (Art. 40.5 RD UAS (Art. 40.5 RD UAS
517/2024) 517/2024) 517/2024)

* UAS con funcidn activa del modo de baja velocidad

** Salvo autorizacion previa al vuelo del responsable del edificio o construccidn que le exima de la prohibicién de sobre vuelo o

reduzca las distancias horizontales de seguridad (Art. 40.4 RD UAS 517/2024)

*** Se realizaran las operaciones a una distancia de 150 metros de zonas residenciales, comerciales, industriales o recreativas.

2.5. Por razén de la seguridad operacional en el entorno de los aerédromos o
helipuertos, civiles o militares.

2.5.1. Especificacion de zonas

En base al articulo 41 del Real Decreto 517/2024 se consideran zonas geograficas de UAS por razén
de la seguridad operacional en el entorno de los aerédromos o helipuertos, civiles o militares, las

siguientes:
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a) En aerédromos civiles de uso publico y aerédromos militares de cualquier tipo que no sean
helipuertos:

1) Hasta los 45 metros de altura medidos desde el Punto de Referencia de Aerédromo (ARP):
un area de 6 kildmetros de longitud medida desde los extremos de pista en sentido de
prolongacién del eje de pista hacia fuera y una anchura de 5 kilémetros a ambos lados
medida desde el eje de pista. En todo caso el limite inferior de este volumen sera el nivel
de la superficie.

2) Por encima de los 45 metros y hasta 900 metros de altura, ambas medidas desde el Punto
de Referencia de Aerédromo (ARP): un area de 10 kilémetros de longitud medida desde
los extremos de la pista en sentido de la prolongacién de su eje hacia fuera y una anchura
de 7,5 kilémetros a ambos lados medidos desde el eje de la pista.

llustracion 15. Distancias de seguridad en planta. Aerédromos civiles de uso publico y militares que no sean helipuertos.

llustracion 16. Distancias de seguridad en alzado. Aerédromos civiles de uso publico y militares que no sean helipuertos.
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b) En helipuertos civiles de uso publico y helipuertos militares de cualquier tipo:

1) Hasta los 90 metros de altura, medida desde el Punto de Referencia del Helipuerto (HRP):
un areade 2,5 kilometros de longitud medida desde los extremos del area de aproximacion
final y de despegue (en adelante FATO, por sus siglas en inglés de «Final Approach and
Takeoff Area») en sentido de prolongacién del eje de la FATO hacia fuera y una anchura de
2,5 kilometros a ambos lados medida desde el eje de la FATO. En todo caso el limite inferior
de este volumen sera el nivel de la superficie.

2) Por encima de los 90 metros y hasta los 900 metros de altura, ambos medidos desde el
Punto de Referencia del Helipuerto (HRP): un drea, medida desde la FATO, de 3,3
kilémetros de longitud, en sentido de prolongacion del eje de la FATO hacia fuera y una
anchura de 3,3 kilometros desde ambos lados del eje de la FATO.

llustracion 17. Distancias de seguridad en planta. Helipuertos civiles de uso publico y militares.

llustracion 18. Distancias de seguridad en alzado. Helipuertos civiles de uso publico y militares.
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c) Enaerddromos civiles de uso restringido que no sean helipuertos:

1) Hastalos 45 metros de altura, medidos desde el Punto de Referencia de Aerédromo (ARP):
un drea de 3 kildmetros de longitud medida desde los extremos de pista en sentido de la
prolongacién del eje de pista hacia fuera y una anchura de 3 kilémetros a ambos lados
medida desde el eje de pista. En todo caso el limite inferior de este volumen sera el nivel
de la superficie.

2) Por encima de los 45 metros y hasta los 900 metros de altura, medidos desde el Punto de
Referencia de Aerédromo (ARP): un area, medida desde los extremos de la pista, de 5
kilémetros de longitud en sentido de la prolongacién del eje de pista hacia fuera y una
anchura de 4,5 kilometros a ambos lados medidos desde el eje de la pista.

llustracion 19. Distancias de seguridad en planta. Aerédromos civiles de uso restringido que no sean helipuertos

llustracion 20. Distancias de seguridad en alzado. Aerédromos civiles de uso restringido que no sean helipuertos.

. . MINISTERIO
UAS-OPS-DTOI Ed.OI INFORMACION PUBLICA DE TRANSPORTES Y
MOVILIDAD SOSTENIBLE

Cualquier copia total o parcial de este documento se considera copia no controlada AGENCIA ESTATAL
DE SEGURIDAD AEREA

Pagina 22 de 35 y siempre debera ser contrastada con el documento vigente en la Web



5t

d) En helipuertos civiles de uso restringido:

1) Hasta los 90 metros de altura, medidos desde el Punto de Referencia de Helipuerto (HRP):
un drea circular de 2,5 kilometros de radio desde el centro de la FATO. En aquellos
helipuertos restringidos con FATO tipo pista de aterrizaje de mas de 100 metros de
longitud, la distancia anterior se considerard medida desde cada extremo de la FATO. En
todo caso el limite inferior de este volumen sera el nivel de la superficie.

2) Por encima de los 90 metros y hasta los 450 metros de altura, ambos medidos desde el
Punto de Referencia de Helipuerto (HRP): un drea circular de 3,3 kilometros de radio desde
el centro de la FATO. En aquellos helipuertos restringidos con FATO tipo pista de aterrizaje
de mas de 100 metros de longitud, la distancia anterior se considerard medida desde cada
extremo de la FATO.

llustracion 21. Distancias de seguridad en planta. Helipuertos civiles de uso restringido.

llustracion 22. Distancias de seguridad en alzado. Helipuertos civiles de uso restringido.

Aguellos aerédromos y helipuertos que operen como aerédromos de uso publico o restringido
segln periodos de tiempo tendran asociadas las zonas geograficas correspondientes a los
aerddromos o helipuertos de uso publico siendo aplicables las prohibiciones y condiciones
anteriormente mencionadas durante el periodo en que se encuentren operativos.
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2.5.2. Prohibiciones, condiciones y limitaciones

En estas zonas esta prohibida la operaciéon de UAS, salvo que, a través de los procedimientos
operativos de coordinacion entre el operador de UAS vy el gestor del aerédromo o helipuerto vy, si
lo hubiera, con el proveedor ATS correspondiente, se acuerde la realizacion de operaciones de UAS
en estas zonas ajustandose a lo previsto en los procedimientos de coordinacion.

2.5.3. Excepciones a las actividades no EASA

En base al articulo 44 del Real Decreto 517/2024 se establecen 2 excepciones:

a) Las condiciones de operacién de UAS en estas zonas no seran de aplicacion para la realizacién
de actividades o servicios no EASA contra el crimen organizado, terrorismo o amenazas muy
graves a la seguridad ciudadana, asi como las dirigidas a prevenir y evitar los peligros, amenazas
o agresiones contra la independencia o integridad territorial de Espaiia, los intereses nacionales
y la estabilidad del Estado de Derecho o sus instituciones, cuando en ellas se den circunstancias
sobrevenidas que hagan incompatible el cumplimiento de los requisitos aplicables a dichas
zonas con el objetivo de la operacion, y cuando sean llevadas a cabo directamente por los
siguientes organismos investidos de autoridad publica:

1.9 Las Fuerzas y Cuerpos de Seguridad del Estado (FFCCSE) dependientes del Gobierno de
la Nacidn o los Cuerpos de Policia dependientes de las Comunidades Auténomas;

2.2 La Direccion Adjunta de Vigilancia Aduanera (DAVA); y
3.2 El Centro Nacional de Inteligencia (CNI).

En estos casos el operador de UAS deberd coordinarse en tiempo real con el fin de adoptar las
medidas que sean necesarias para garantizar la seguridad del resto de operaciones aéreas. La
duracidn de dichas operaciones de UAS se limitara siempre al minimo tiempo necesario para
llevarlas a cabo.

b) Podrdn realizarse operaciones de UAS en el marco de actividades o servicios no EASA sin que
sea necesario aplicar el procedimiento operativo para la coordinacién, siempre que se den
simultaneamente las siguientes condiciones:

1. No se trate de aerédromos o helipuertos civiles de uso publico o aerédromos o
helipuertos militares;

2. Setrate de operaciones urgentes, que por su naturaleza y premura no admitan demorasy
por ello no puedan ser planificadas ni coordinadas con la antelacion requerida; y

3. El operador de UAS cuente con una evaluacion del riesgo operacional en la que se
contemple la realizacion de este tipo de operaciones de UAS y tome las medidas de
atenuacién complementarias para garantizar niveles de seguridad equivalentes a los
previstos para dichas zonas.
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2.5.4. Tabla requisitos

Aerédromos y helipuertos civiles Aerédromos y helipuertos de uso

de uso publico y militares restringido
No permitido* No permitido*
(Art.41.2 RD UAS 517/2024) (Art.41.2 RD UAS 517/2024)
Permitido** Permitido**
(Art. 44.1 RD UAS 517/2024) (Art. 44.1 RD UAS 517/2024)
No permitido* Permitido***
(Art.41.2 RD UAS 517/2024) (Art.44.2. RD UAS 517/2024)

*Salvo que a través de los procedimientos operativos de coordinacidn entre el operador de UAS y el gestor del aerédromo o
helipuerto vy, si lo hubiera, con el proveedor ATS correspondiente.

** Si se tratan de actividades recogidas en el apartado 2.5.3.a de esta guia, el operador de UAS debera coordinarse en tiempo real
con los proveedores ATS afectados. La duracion de dichas operaciones de UAS se limitara siempre al minimo tiempo necesario.

***QOperaciones urgentes y que el operador de UAS cuente con una evaluacion del riesgo operacional en la que se contemple la
realizacion de este tipo de operaciones de UAS y tome las medidas de atenuacion complementarias para garantizar niveles de
seguridad equivalentes a los previstos para dichas zonas.

2.6. Por razén de la seguridad operacional en espacio aéreo controlado y en zonas
de informacion de vuelo (FiZ).

2.6.1. Especificacion de zonas

En base al articulo 42 del Real Decreto 517/2024 los volimenes de espacio aéreo controlado y de
las zonas de informacion de vuelo (FIZ), son zonas geograficas de UAS generales de seguridad
operacional en dichos espacios.

2.6.2. Prohibiciones, condiciones y limitaciones

En estas zonas esta prohibida la operacion de UAS, salvo que se realice con sujecidn a las siguientes
reglas:

a) Las operaciones se realicen con UAS dentro del alcance visual del piloto («VLOS» por sus siglas
en inglés de «Visual Line Of Sight»), a una altura maxima de 60 metros y fuera de las zonas
geograficas de UAS generales o particulares por razon de la seguridad operacional en el
entorno de los aeréddromos o helipuertos, civiles o militares.

Estas operaciones estan exentas de la coordinacién con el proveedor de servicios de transito
aéreo (ATSP), de la presentacion de un plan de vuelo (FPL) y de |a previa autorizacién del control
de transito aéreo o comunicacion al personal de informacion de vuelo de aerédromo (AFIS).
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b) O bien, el operador de UAS garantice la seguridad de la operacién mediante una Evaluacion y
Atenuacion del Riesgo Operacional (EARO) o similar coordinado con el Proveedor de Servicios
de Transito Aéreo (ATSP) correspondiente, y la operacidn se ajuste a lo establecido a través de
dicho procedimiento operativo.

En estas operaciones deberd presentarse plan de vuelo salvo que el proveedor no lo considere
en el procedimiento operativo de coordinacidn.

En la web de ENAIRE se amplia esta informacidon y se facilita una guia especifica para
cumplimentar y presentar por Internet un plan de vuelo FPL para UAS a través de la aplicacion
ICARO XXI.

En el primer contacto con las dependencias de los servicios de transito aéreo los indicativos de
llamada de los UAS deberan incluir las palabras «No tripulado» o «Unmanned» y en el plan de
vuelo, cuando se requiera su presentacion, se hara constar expresamente que se trata de un
«sistema de aeronave no tripulada (UAS)».

2.6.2.1. Evaluacion y atenuacion de riesgos operacionales coordinado y coordinacion de
operaciones con el ATSP

Los ATSP ponen a disposicion de los operadores de UAS, bien en su pagina web o previa peticion,
un formato de Evaluacién y Atenuacion del Riesgo Operacional (EARO).

Un EARO validado por el ATSP constituye evidencia de coordinacion de estudio aerondutico de
seguridad, en cumplimiento del articulo 43 del Real Decreto 517/2024 y del procedimiento de
coordinaciéon con el ATSP, de conformidad con el UAS.SPEC.040.1.b del Reglamento de Ejecucion

(UE) 2019/947.

En el caso de operaciones de UAS en categoria especifica, el CONOPS y medidas de atenuacién
reflejadas en el EARO se corresponderan con las establecidas en la Evaluacion de Riesgos o Escenario
Estandar (STS).

Los datos de contacto de los Proveedores de Servicios de Transito Aéreo a efectos de obtener los
formatos y/o modelos de EARO y llevar a cabo las coordinaciones son los siguientes:

PROVEEDORES DE SERVICIO DE TRANSITO AEREO

ORGANIZACION OBTENCION DEL FORMATO DATOS DE CONTACTO
ENAIRE En su pagina web Aplicacion ENAIRE PLANEA
SKYWAY Peticién por email a su oficina | Oficina Técnica
técnica central e-mail: uas@skyway-ans.com
SAERCO En su pagina web o peticidn Direccién de Operaciones

por email a servicios centrales | e-mail: uas@saerco.com

MINISTERIO DE | Peticién por email a cada Dependencia ATS afectada segun Anexo 1 de la Circular
DEFENSA dependencia (base militar) Aerondutica Nacional de 10 de agosto de 2023 (AIC
NTL 03/23) del apartado “circulares” del AIP.

Los proveedores de servicios de transito aéreo y las dependencias donde prestan estos servicios se
detallan en el AIP GEN 3.3, asi como en la aplicacion de ENAIRE Drones al seleccionar un espacio
aéreo controlado o FIZ.
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https://notampib.enaire.es/icaro
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/ES/TXT/?uri=CELEX%3A32019R0947
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/ES/TXT/?uri=CELEX%3A32019R0947
https://www.enaire.es/servicios/drones/lo_necesario_para_volar_tu_dron/volar_espacio_aereo_controlado_enaire
https://planea.enaire.es/nsf/
mailto:uas@skyway-ans.com
mailto:operations@saerco.com
https://aip.enaire.es/AIP/Circulares-es.html
https://aip.enaire.es/AIP/contenido_AIP/GEN/LE_GEN_3_3_en.pdf
https://drones.enaire.es/

2.6.2.2. Equipo de comunicaciones

En base al articulo 43.6.a del Real Decreto 517/2024 los proveedores ATS podran requerir un
sistema de comunicaciones entre la estacion de control y la dependencia de transito aéreo. Cuando
se requiera la utilizacién de la banda aérea, los pilotos deberan contar con un certificado de
formacidn tedrica y practica de radiofonista y acreditar un conocimiento adecuado del idioma o
idiomas utilizados en las comunicaciones aeronduticas todo ello cumpliendo con el articulo 34.b del
Real Decreto 517/2024.

2.6.3. Excepciones a las actividades no EASA

En base al articulo 44 del Real Decreto 517/2024 se establece que en estas zonas las condiciones de
operacion no seran de aplicacidn para la realizacién de actividades o servicios no EASA contra el
crimen organizado, terrorismo o amenazas muy graves a la seguridad ciudadana, asi como las
dirigidas a prevenir y evitar los peligros, amenazas o agresiones contra la independencia o integridad
territorial de Espafia, los intereses nacionales y la estabilidad del Estado de Derecho o sus
instituciones, cuando en ellas se den circunstancias sobrevenidas, que hagan incompatible el
cumplimiento de los requisitos aplicables a dichas zonas con el objetivo de la operacién, y cuando
sean llevadas a cabo directamente por los siguientes organismos investidos de autoridad publica:

1.9 Las Fuerzas y Cuerpos de Seguridad del Estado (FFCCSE) dependientes del Gobierno de
la Nacion o los Cuerpos de Policia dependientes de las Comunidades Auténomas;

2.2 La Direccion Adjunta de Vigilancia Aduanera (DAVA); y
3.2 El Centro Nacional de Inteligencia (CNI).

En estos casos el operador de UAS deberda coordinarse en tiempo real mediante protocolos
generales de actuacion con los proveedores ATS afectados con el fin de adoptar las medidas que
sean necesarias para garantizar la seguridad del resto de operaciones aéreas. La duracion de dichas
operaciones de UAS se limitara siempre al minimo tiempo necesario para llevarlas a cabo.

2.6.4. Tabla de requisitos

A continuacidn, se incluye imagen y tabla complementaria que resumen la distinta casuistica existente con
los requisitos asociados a cada caso.
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ZONA GEOGRAFICA ESPACIO AEREO CONTROLADO
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Operacion sin requisitos adicionales

791 Operacién con requisitos adicionales de ZG espacio aéreo controlado

- Operacién con requisitos adicionales de ZG espacio aéreo controlado y de ZG entorno aerédromos/helipuertos

llustracion 23. Andlisis de distintos casos en zona geogrdfica de espacio aéreo controlado.
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*El operador de UAS debera coordinarse en tiempo real y, en su caso, mediante protocolos generales de actuacién, con los

proveedores ATS afectados.
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3. ZONAS GEOGRAFICAS DE UAS PARTICULARES.

Ademas de las zonas geograficas de UAS generales descritas en el apartado 2 de esta guia, la
Comisién Interministerial entre Defensa y Transportes (en adelante, CIDETRA), podrd aprobar zonas
geograficas de UAS particulares por razones de interés general y con cardcter permanente, aunque
su activacion puede ser temporal, siempre que los motivos para su establecimiento no estén
satisfechos a través de una zona geografica de UAS general.

Por su parte, el Reglamento de Ejecucion (UE) 2021/664, sobre un marco regulador para el U-space,
define «espacio aéreo U-space» como una zona geografica de UAS, designada por los Estados
miembros, en la que solo se permite que se lleven a cabo operaciones de UAS con el apoyo de
servicios de U-space, para facilitar un acceso protegido, eficiente y seguro al espacio aéreo U-space
para un gran numero de UAS.

De conformidad con el Reglamento de Ejecucion (UE) 2019/947 y con el Reglamento de Ejecucion
(UE) 2021/664, con fines de geoconsciencia, la informacidn sobre las zonas geograficas de UAS que
se definan y establezcan en el espacio aéreo nacional, asi como la de los espacios aéreos U-space
gue se designen, estard a disposicion del publico en un formato digital comun unico (Enaire Drones).

Para mas informacidn sobre el procedimiento de establecimiento de las zonas geograficas de UAS
particulares puede consultar el Portal de Zonas geograficas de UAS.
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ANEXO A
PROCEDIMIENTO OPERATIVO PARA LA COORDINACION DE LOS OPERADORES DE
UAS CON LOS GESTORES DE AERODROMOS, HELIPUERTOS Y PROVEEDORES DE
SERVICIOS DE TRANSITO AEREO.

En base al articulo 43 del Real Decreto 517/2024 cuando la zona, ya sea general o particular, exija
la previa coordinacidn entre los operadores de UAS con los gestores de aerddromos, helipuertos y
proveedores ATS afectados, la operacién no podra realizarse en ningun caso salvo que se cuente
con coordinacién o respuesta afirmativa expresa de todos los gestores y proveedores afectados. El
procedimiento a seguir es el siguiente:

3.1.1. Solicitud de coordinacion

El operador de UAS solicitara la coordinacién proveyendo de informacién suficiente sobre la razén
de las operaciones que pretenda realizar y sobre el tipo y las caracteristicas de éstas.

El operador de UAS deberd justificar en la solicitud el motivo por el cual las operaciones previstas
deben realizarse necesariamente en el lugar indicado.

3.1.2. Recepcion de solicitud

Recibida la solicitud de coordinacidn, cuando el tipo y las caracteristicas de las operaciones
propuestas se ajusten a los procedimientos de coordinacién de tipo con operadores de UAS, los
gestores y proveedores afectados estaran en la obligacién de facilitar al operador de UAS, en el
plazo de un mes, respuesta afirmativa.

Cuando la operacién no se ajuste a las condiciones del procedimiento de coordinacion de tipo,
estardn obligados, en el plazo de un mes:

a) Proporcionar la informacion necesaria para que puedan planificar sus operaciones; o bien
b) Proporcionar las razones por las que no resulta posible la coordinacién, entre otras:

1. La falta de justificacion de los motivos alegados por el operador de UAS por los que las
operaciones de UAS previstas deben realizarse necesariamente en el lugar afectado por la
correspondiente zona geografica de UAS; o

2. Por tratarse de la reiteracién de una solicitud previamente denegada de forma motivada,
sin que se haya producido cambio alguno respecto a las razones que determinaron la
denegacidn anterior.

3.1.3. Suministro de informacidn por parte del operador de UAS

Recibida por parte del operador de UAS la informacidon necesaria para la planificacién de sus
operaciones de UAS, este remitird a los gestores y proveedores afectados la planificacién de sus
operaciones basada en la informacion suministrada por ellos, incluyendo, en su caso, medidas de
atenuacién, junto con, como minimo, los siguientes datos del operador de UAS:

a) Nombre y apellidos en el caso de ser persona fisica o, en el caso de ser persona juridica,
denominacién social y nombre y apellidos del representante legal, apoderado o autorizado;
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b) Numero de documento nacional de identidad, nimero de identificacién de extranjero o, en el
caso de extranjeros no residentes, numero de pasaporte, o nimero de identificacidn fiscal en
caso de personas juridicas;

c) Numero de teléfono y correo electrénico de contacto;

d) Numero de registro del operador de UAS, cuando esté obligado a registrarse de acuerdo con el
Reglamento de Ejecucion (UE) 2019/947; y

e) Numero de serie Unico que identifique a los UAS que se pretendan utilizar, salvo que este
numero no sea exigido al UAS por el Derecho de la Unidn, asi como la indicacidn de si estan
equipados o no con un accesorio o sistema de identificacion a distancia.

3.1.4. Revision de la informacion recibida

Cuando la informacidn recibida por parte del operador de UAS sea incompleta o insuficiente para
evaluar la afeccion de las operaciones que se pretendan realizar, los gestores y los proveedores
podran requerirle que complete la misma o que provea otra adicional especificando qué
informacién adicional necesitan para evaluar la afeccion a las operaciones y establecer la
coordinacion.

3.1.5. Requisitos adicionales para la operacion

Para acordar el procedimiento de coordinacidn los gestores y proveedores podran requerir al
operador de UAS cambios en la operacién u operaciones previstas, incluyendo la aplicaciéon de
medidas de atenuacién adicionales y cambios en la fecha u hora de realizacion de la operacién u
operaciones, para garantizar una adecuada coordinacién y desarrollo seguro de la actividad.

Con la misma finalidad:

a) Los proveedores ATS podran requerir que los UAS cuenten con uno o varios de los siguientes
equipamientos:

1. Sistema de comunicacién por voz entre la estacién de control y la dependencia de transito
aéreo y/o equipo de comunicaciones adecuado capaz de sostener comunicaciones
bidireccionales con las estaciones aerondauticas;

2. Luces anticolisién o de navegacion, siempre y cuando no creen confusidn a otros usuarios;
3. Transpondedor u otro sistema de identificacion para los servicios de transito aéreo.

b) Los gestores de aerédromos o helipuertos podran requerir que los UAS cuenten con un equipo
de comunicaciones capaz de sostener comunicaciones bidireccionales con las estaciones
aeronauticas.

3.1.6. Acuerdo de procedimiento coordinacion

Recibido el requerimiento a que se refiere el apartado anterior, el operador de UAS:

a) Comunicard al gestor de aerédromo o helipuerto, o proveedor ATS que haya efectuado el
requerimiento la aceptaciéon de los cambios en la operacién u operaciones previstas; o

b) Podrd proponer al gestor o proveedor ATS afectado otros cambios en la operacion u
operaciones previstas, incluyendo la aplicacion de medidas de atenuacién adicionales o
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distintas, asi como cambios en la fecha u hora de realizacién de la operacién u operaciones. Se
podran llevar a cabo sucesivas propuestas entre el operador de UAS y los gestores de
aerdodromos, helipuertos y proveedores ATS afectados hasta acordar la planificacidon de la
operacion u operaciones.

3.1.7. Plazos para la coordinacion

Los gestores y los proveedores afectados tienen la obligaciéon de coordinarse con el operador de
UAS en el plazo mdximo de un mes desde que:

a) Eloperador de UAS les remita la planificacion de la operacidn u operaciones junto con los datos
del apartado 2.7.3., cuando no hayan considerado necesario requerirle que complete la
informacién (apartado 2.7.4.), ni tampoco hayan considerado necesario requerirle cambios en
la operacién u operaciones previstas (apartado 2.7.5.);

b) Reciban la respuesta del operador de UAS al requerimiento de complecién o de provision de
informacién adicional que le hubieran formulado conforme a lo previsto en el apartado 2.7.4.,
y posteriormente no hayan considerado necesario requerir cambios en la operacién u
operaciones previstas de conformidad con el apartado 2.7.5;

c) Reciban la respuesta del operador de UAS aceptando los cambios requeridos conforme al
apartado 2.7.6., letra a); o bien

d) Se acuerden con el operador de UAS los cambios en la operacidn u operaciones previstas, de
conformidad con el apartado 2.7.6., letra b).

La coordinacién de la operacidén u operaciones solicitadas se efectuara en la fecha mas préxima
posible, informando al operador de UAS con al menos 72 horas de antelacidn, salvo que hayan
acordado plazos distintos.

3.1.8. Denegacion de coordinacion

Una vez trasladada al operador de UAS la informacidn necesaria para que éste pueda planificar sus
operaciones y siempre que el operador de UAS, en su caso, haya atendido el requerimiento de
informacién y haya trasladado, en su caso, alguna respuesta a los cambios requeridos en Ia
operacion u operaciones, la coordinacién sélo podra ser denegada por escrito y de manera motivada
en aquellos casos en los que el gestor del aerédromo, helipuerto o el proveedor ATS acredite que,
pese a la aplicacidn de las medidas de atenuacion propuestas o acordadas, o de los cambios en la
fecha u hora de realizaciéon de la operacién u operaciones de UAS, la afeccidon de esta continde
siendo inaceptable para la seguridad operacional, la regularidad o la continuidad del resto de
operaciones aéreas.

La solicitud de coordinacion se entendera en todo caso denegada tacitamente cuando no se haya
acordado la coordinacién de la operacién u operaciones y haya transcurrido el plazo de un mes
desde que el operador de UAS:

a) haya remitido los datos iniciales requeridos;
b) haya aportado la informacidn adicional requerida; o

¢) haya remitido su Ultima propuesta de cambios a implementar.
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No obstante, la coordinacion entre el gestor de aerédromo o el proveedor ATS afectados y el
operador de UAS podra acordarse posteriormente, aun cuando haya vencido el plazo.

3.1.9. Documentacion

El procedimiento de coordinacidn deberd documentarse por todas las partes involucradas, y su
contenido sera adecuado a cada caso, atendiendo, entre otros, al tipo de operacidon, a las
caracteristicas de la misma y al volumen de trafico, asi como a las operaciones habituales en la zona
geografica de UAS en la que proceda la coordinacion.

Tanto los gestores de aerédromos, helipuertos y proveedores ATS afectados, como el operador de
UAS deberan mantener la documentacion del procedimiento de coordinacion a disposicion de la
Agencia Estatal de Seguridad Aérea durante tres afios desde la realizacidon de las operaciones motivo
de la coordinacion, o desde la denegacion motivada de las mismas.

3.1.10. Procedimiento de coordinacion de tipo

Los gestores y los proveedores podran elaborar procedimientos de coordinacidn de tipo para la
coordinaciéon con operadores de UAS para cada aerédromo, helipuerto o volimenes de espacio
aéreo en el que presten servicio de transito aéreo, respectivamente. En ellos se podran detallar las
condiciones en las que en todo caso se aceptardn las solicitudes de coordinacién cuando sus
operaciones de UAS vayan a ajustarse a las condiciones descritas en dichos procedimientos de
coordinacion de tipo.

Las solicitudes gestionadas a través de un procedimiento de coordinacion de tipo se entenderan en
todo caso denegadas tacitamente cuando haya transcurrido el plazo de un mes desde su envio al
gestor de aerédromo, helipuerto o proveedor ATS al que se haya dirigido.
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3.1.11. Flujograma procedimiento coordinacion
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ANEXO |
ACUERDO DE COORDINACION ENTRE AERODROMOS Y HELIPUERTOS DE USO
RESTRINGIDO Y OPERADOR DE UAS

Puede descargar el ANEXO | - ACUERDO DE COORDINACION ENTRE AERODROMOS Y HELIPUERTOS
DE USO RESTRINGIDO Y OPERADOR DE UAS en el apartado “Vuelos Con UAS/Drones (Zonificacién)”
de nuestra pagina web.

A . MINISTERIO
UAS-OPS-DTOI Ed.OI INFORMACION PUBLICA DE TRANSPORTES Y
MOVILIDAD SOSTENIBLE

Cualquier copia total o parcial de este documento se considera copia no controlada AGENCIA ESTATAL

Péagina 35 de 35 . , . DE SEGURIDAD AEREA
8 y siempre debera ser contrastada con el documento vigente en la Web


https://www.seguridadaerea.gob.es/es/ambitos/drones/operaciones-uas-drones/vuelos-con-uas-drones-zonificacion

